La traverse du Saguenay

Le développement démographique de la Cote-Nord n'a com-
mencé a se manifester gqu'au milieu du XIXe siécle. A cette époque,
les moyens de communication entre les deux rives, a l'embouchure
de la riviere Saguenay, étaient laisses a limprovisation individuelle.

Au début du XX® sigcle, on voit apparaitre un embryon de service,
soit une fraversée effectuée par une chaloupe G rames dans le but,
notamment, de transporter le courrier, Vers 1925, une chaloupe moto-
risée, la « Bixie B. =, propriété de Paul-André Tremblay et commandee
par le capitaine Jos. Deschénes, établissait une traversée quotidienne
entfre les deux rives, Cette embarcation transportait diverses mar-
chandises et quelques rares passagers. Parfois, elle remorguait un
chaland chargé de marchandises plus lourdes ou plus volumineuses
qu'elle.

L'urbanisation et le développement deas activités &conomiques
sur la Cote-Nord firent ressortir, dans les années '30, le besoin d'une
licison mieux structurée entre Tadoussac et Baie-Sainte-Catherine.

En 1238, le service est exploité par une nouvelle entreprise, la
Compagnie de navigation Charlevoix-Saguenay.

Jusgu'en 1958, la traversee sera assuree toutes les demi-heures
par un navire @ chargement lateral, le « NM. Jacques-Cartier =, pou-
vant transporter 12 automobiles.

Deux ans plus tard, soit en 1940, la Compagnie de navigation
Charlevoix-Saguenay et le service de traversiers passaient aux mains
de la société Clarke Steamship Limited.

Un autre navire, le « N.M. Saguenay =, entrait en service en 1958,
Construit au colt de 4749508 par les chantiers Davie de Lauzon, |l
pouvait transporter 21 automebiles et 200 passagers. Le chargement
se faisait par les extremités du navire, ce qui accéléra considerable-
ment le service,

En vertu d'un contrat signé avec le gouvernement du Guébec en
1961, la compagnie s'engageait @ ameliorer le service avec undeuxie-
me traversier, moyennant une subvention gouvernementale annuelle
de 48 Q00S, versée pendant 12 ans.



L'année suivante, le traversier « N.M. Charlevoix», destingd &
pouvoir transporter 27 automobiles, sortait des chantiers de Saint-
Laurent, le d'Criéans, o0 il avait été construit au codt de 495 000S.

En avril 1970, le gouvernement ayant décrété la gratuité totale
pour véhicules et piéfons & la traverse du Saguenay, il signait une
nouvelle entente d'un an avec la Compagnie et lul versait une sub-
vention de 675 000%

Cette entente fut renouvelée pour trois ans, en 1971, et le gouver-
nement sengagea a verser les montants suivants @ la Compagnie:

74300085 en 1971-1972;
7900005 en 1972-1973;
839 00085 en 1973-1974.

Les deux derniers montants furent régjustés par la suite, propor-

tionnellement & 'ougmentation du nombre de traversées quotidien-
nes.

Un troisiéme traversier, le «Pierre de Saurel=, que le Québec
venait d'acheter du gouvernement ontarien, &tait mis en service en
1974 entre Tadoussac et Bale-Sainte-Catherine. Il fut maintenu en
service sous contrat de location, aprés avoir été cédé a la Societé
des traversiers du Québec par le gouvernement, le 7 avril 1976.

Au debut de mai 1978, le ministére des Transports commencait &
faire construire de nouveaux débarcadéres @ Tadoussac et Baie-
Sainte-Catherine. Lorsque ces ouvrages seront terminés, en 1981, ils
représenteront des investisserments de quelgue 9 000 COQ0S.

Simultanément, le Ministére demandait a la Société des traver-
siers du Québec de faire construire deux nouveaux fraversiers
adaptés au systéme de rampes jumelées des débarcadéres et
capables de transporter 60 véhicules. En janvier 1979, un contrat de
95437405 était accordé & la Société Marine Industrie Limitée, de
Sorel, pour la construction de ces navires.

Les nouveaux traversiers ont &té mis a l'eau, respectivement le 29
tevrier et le 3 avril 1980. lls étaient baptisés le 12 avril suivant, sous les
noms de: « Armand Imbeau » et de « Jos. Deschénes ».

Le service de fraversiers entre Tadoussac et Bale-Sainte-Cathe-
rne, acquis par le gouvernement du Québec, passait sous 'adminis-
tration de la Societé des traversiers en 1980.



Les traversiers
Un besoin d'amélioration

Le 21 avril 1978, monsieur Marcel Latouche, président-directeur
général de la Société des traversiers du Québec, recevait du ministre
des Transports, une lettre soulignant la nécessité d'améliorer le ser-
vice des traversiers entre Tadoussac et Baie-Sainte-Cathering, a
l'embouchure de la rivigére Saguenay.

La lettre linformait, par qilleurs, de lintention du Gouvernement
de nationaliser ce service et d'en confier I'administration a la §TQ
dans un proche avenir, Dans ce contexte, le ministre invitait la Société
a prendre les dispositions nécessaires pour faire construire deux nou-
veaux fraversiers destings & cette licison maritime.
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Les débarcadéres

Le ministére des Transports, en collaboration avec une société
d'ingénieurs-conseils, a congu, dés 1977, un plan innovateur pour la
construction de ses propres débarcadéres G Tadoussac et Bale-
Sainte-Catherine. Ces structures, qui seront achevées au prinfemps
1981, comprendront des rampes jumelées parfaitferment adaptees au
dessin des nouveaux traversiers, afin d'accélérer le va-et-vient des
v&hicules et constitueront conséquemment une amélioration consi-
dérable du service des traversiers.

Le besocin de nouveaux débarcadéres routiers & l'embouchure de
la riviere Saguenay s'est particulierement fait sentir dans les récentes
années, alors que le service des fraversiers a été souvent inferrompu
ou sujet & des restrictions, @ cause de travaux d'entretien ou de bris
mécanigues dans les équipements des débarcadéres actuels, pro-
priété du gouvernement canadien.

Les nouveaux debarcadéres apporteront une solution per-
manente & ces problémes. lls permettront, en outre, de satisfaire & un
accrolssement annuel de 9% du volume de circulation jusgu'en 1990,

Les travaux diingé&nierie relatifs & la construction du débarcadére
et & leurs accés auront nécessité un investissement de quelque
Q QOO OO0S, lorsgu'ils seront termings.

Un premier contrat de 4 434 6825 a &té accordé le 17 avril 1978 d la
suite d'un appel d'offres, pour la rédlisation de la phase | du projet,
Cependant, 'entrepreneur n‘ayant pu respecter ses engagements, le
ministé&re des Transports langait un nouvel appel d'offres et accordait,
le 4 octobre 1979, un autre contrat au plus bas soumissionnaire, les
Constructions du Saint-Laurent Limitée, au colt de 5474 OO0, pour
achever 'aménagement de la phase |

On demandera d'autres soumissions pour la rédlisation de la
phase I, qui comprend les aménagements mécanigques et éleciri-
ques des débarcadéres, Ces fravaux sont évalués & quelgue
2500 000S.



Description générale

Du coté de Bale-Sainte-Catherine, 'ouvrage sera situé a l'ouest,
devant le débarcadére actuel. Les deux rampes paraliéles, formées
chacune de deux passerelles, auront une longueur totale de 36,12
‘métres avec une vole charretiére d'une largeur de 4,0 métres. Elles
saront @ 8,84 métres d'un centre & 'autre et pourront &tre déplacées
individuellement.

Appuyé a la falaise, le qual s'étendra a 'avant des rampes surune
longueur de 120,1 métres, incluant un mole déflecteur. Il sera consti-
tué d'un mur d'accostage en béton, long de 68,7 métres, reposant sur
des pieux, et d'un méle en palplanches d'acier appuyé sur une base
de béton, elle-méme supportée par d'autres pieux.

Quatre voies d'attente, d'une longueur de 1981 métres, serviront
d'accés au débarcadére pour les véhicules,

Du c6té de Tadoussac, le nouveau débarcadére sera érigé a
I'Anse-a-'Eau, a l'ouest, devant le débarcadére actuel.

Les rampes auront une capacité de 36 tonnes et une pente maxi-
male de 1.4%. Elles seront en tout point identiques a celles de l'autre
rive.

Les quatre voies d'attente donnant accés au débarcadére de
Tadoussac auront une longueur de 1372 méfres, alors que le quai aura
une longueur de 68,7 métres.

Pour permettre 'accés des quais & des navires ayant un tirant
d'eau de 3,66 métres, il a fallu draguer quelgque 53522 m? de roc.

Les débarcadéres sont congus pour étre utilisés par les traversiers
en service a cet endroit depuis quelques années, Mais ces navires ne
pourront utiliser gu'une seule des rampes jumelées.

Les nouveaux traversiers donneront leur rendement maximal
avec l'entrée en service des nouveaux débarcadéres qui sont, pour
ainsi dire, confectionnés sur mesure pour ces fraversiers.



